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NADA/F Historia....Objetivos....Realizacdes e Perggtivas para o Futuro

A NADA/F continua fiel a sua missao de origem, qu& de melhorar os padrbes de
protecdo, de seguranca e de sobrevivéncia degemssada aviacdo bem como dar apoio a
sobreviventes e familiares de vitimas. Grupos denpeas de vitimas de acidentes de aviao
reuniram-se pela primeira vez em outubro 1992 enshiigton, EUA. A partir de entdo,
passaram a ter encontros anuais até agosto de @@8ndo foi criada a Alianca &
Fundacdo Nacional Para Desastres Aéreos. O abgtiurto prazo da fundacao era o de dar
apoio aos familiares das vitimas, enquanto quengol@razo o que se buscava era mais
seguranca e prote¢c&o na aviacgao.

Mais de 80% das contribuicbes recebidas de nossesmbnos cobrem despesas de
comunicac&o tais como correio, gastos com copisarniet e reunides de membros. E gracas
a doadores e voluntarios que continuam nos p@sta seu apoio que conseguimos
realizar nosso trabalho. A Fundacdo Nacionah B@sastres Aéreos € uma organizagao
sem fins lucrativos (nos EUA, categoria 501 (g)i¢énta de impostos cuja acao depende de
doacbes dedutiveis de imposto. Ja a Alianca Nakti®ara Desastre Aereos (EUA,
categoria fiscal 501 (c) (4) ndo se qualifica paeducao fiscal de doacdes, porém é uma
entidade que nos permite de fazer lobby para deg@eslativas specificas. Doacdes para a
Fundacdo NADF Trust proporcionam uma renda geradgupos que é destinada a projetos
pontuais futuros.

Por diferentes meios, NADA/F agrupa pessoas gueetéd comum 0S mesmos ojetivos: 0s
sobreviventes e também outras pessoas que saalaxetireta ou indiretamente por
desastres de avido, como familiares que perderaes equeridos, recentemente ou no
passado mais distante, bem como profissionais idgd O contato € feito via internet, em
encontros anuais regionais, eventos comemoratiogres. NADA/F atua junto a midia, a
industria da aviacdo, a orgdos governamentaian@gcdes nao-lucrativas bem como outras
entidades que compartilham dos nossos ideais.

Membros de familias de um acidente aéreo recebeio dp diversas formas: conversando

com pessoas capazes de responder a perguntasng@gpiordem; trabalhando na prevencéo
de acidentes similares; pela demonstracdo mutga sirdpatia e de cooperagcao entre

familiares de outras vitimas. O numero de memdeoBIADA/F que era cerca de algumas

centenas, cresceu tanto que hoje sdo milhares &os paises do mundo, com relacdo a mais
de 100 desastres da aviagcao militar, civil - camaérgeral e de carga, abrangendo os mais
diversos tipos de aeronave. Familiares de vitinneexd#am que outras catastrofes podem ser
evitadas, enquanto que nos lutamos para impediiogtras pessoas enfrentem a dolorosa
experiéncia que é a perda de um ente querido deftio subita e devastadora.




Encontro Anual 23 — 25 de Fevereiro 200# O novo Congresso vai votar uma nova lei
(“FAA Reauthorization Bill") sobre a FAA, agéncanericana de administracdo federal da
aviacdo, durante este ano. Assim, 2007 pode segll@omoportunidade que j& tivemos em
anos para promover a seguranca da aviacdo. A “HRéauthorization Bill” vigente foi
introduzida em 2003 e, com 4 anos, resta aindtortrabalho a fazer. Nés apreciamos as
conquistas até agora obtidas no ambito da segueapgatecdo aérea, mas o nosso trabalho
nao pode parar. A promessa feita pelos nossos®ld# colocar em acdo as recomendacdes
da Comisséo de Seguranca do 11 Setembro €, unanfpasso inicial.

A reunido de fevereiro vai examinar 0s sucessasbjlos por familiares de vitimas em
catastrofes desde o acidente da Pan Am 103, goe e adocdo da primeira legislacdo de
seguranca aeronautica. O encontro também vai defigiobjetivos da NADA/F para 2007
que serdo apresentados aos Comités do Senado, @ BATSB (“National Transportation
Safety Board” ou Autoridade Nacional de Segurargaransportes). Ja contatamos a nova
lideranca no Senado e vamos promover 0s nossosdsés de forma profissional e positiva.
Para obter o formulario de inscricdo e boletingrimiativos sobre o Encontro Anual visite
nosso websitewww.PlaneSafe.orgO Encontro sera um grande evento por apenas S 10.
Todo o mundo é bem-vindo.

Atividades e Eventos recentes- Nosso Jantar de Prémios ocorrido em Nova Jersey
reconheceu o mérito de um grupo extraordinario weibnarios publicos engajados em
promover de forma bipartidaria a seguranca da aweia€oi com orgulho que a NADA/F fez
a entrega do Prémio de Seguranca do Ar aos Mendwo€ongresso Steve Rothman,
Prefeita Bernadette P. McPherson, Senador Pald, Saembros fundadores da Coalizdo
para Saude Publica e Seguranca para a supervisderdporto Terterboro, Prefeito Mayor
Steve Lonegan, Vereador Craig Lahullier e membrgahlizdo. Outros eleitos deveriam
seguir o mesmo exemplo dado pelas suas lideramcpsrtido e deixar a politica para tras
adotando uma atitude bi-partidaria numa questaintdeesse vital para a nacdo como a
seguranca da aviagdo. Outro prémio atribuido, frémio de Jornalismo a N.J. Burkett, de
WABC, N. York, pelas suas grandes reportagens sfettam acuracia e dedicacdo na
promocao da seguranca da aviagao.

N6s ajudamos os familiares que queiram entrar emtatm direto com outras pessoas na
mesma situacdo, assim como possibilitamos o donésndre grupos de familiares. NADA/F
acolheu o memorial comemorativo dos 10 anos em hagen as vitimas do acidente da
ValuJet (11 maio, 2006). Também participamos do ar&shcomemorativo dos 5 anos do
11 de Setembro e o do memorial as vitimas do TW&-8ara 2007, NADA/F organizou o
memorial dos 10 anos do acidente da Comair 32@2X de janeiro.

Seguranca -Os EUA néo tiveram nenhum grande desastre de&viagmercial ha anos.
Depois do 11/9, centenas de avides comerciais fa@mlo aposentados em beneficio da
seguranca proporcionada por novas aeronaves corhomecnologia. Contudo, essa
evolucdo ndo traz nenhum conforto aqueles que g@rdentes queridos em desastres de
aviao de menor porte, cabendo lembrar que nés &mdas uma meédia de um acidente fatal
por dia no EUA, incluindo aviagao civil, estrangeg militar.



Estatisticamente voar € seguro, mesmo assim, aeglenitaveis continuam acontecer. Pena
gue medidas que reforcariam a seguranca aéreaalmixte ser tomadas. Cabe ressaltar que
nos ultimos cinco anos, as nossas recomendac¢des sastido foram ignoradas. Para 2007,
contudo, esperamos que 0 ano Seja um marco degana fazer avancar varias questdes
importantes, tais como:

. NOs precisamos que a seguranca dos aeroportos eodgsanhias aéreas sejam
compativeis com as ameacas que hoje enfrentambpsn&a de cinco anos desde 11/9, 18
anos desde a queda do vbo Pan AM 103 e somentesésnd@ grave ameaca terrorista
ocorrida em agosto de 2006. E urgente que se fgranc aperfeicoamento de tecnologias
mais avancadas que as atuais para assegurar qaetagadores federais de seguranca dos
aeroportos disponham de equipamentos que lhestparrfazer com eficacia o seu trabalho.

. Revisdo do processo de certificacdo FAA de aeemawnais velhas, algumas das
quais demostraram néo estarem aptas a voar comasegu

. Segurancga de Criangas — Determinar que a FAA aggantos especiais de seguranga
para criangas até 2 anos de idade.

. Verdade, Transparéncia e Fidelidade de Divulgacggubre os fatos apurados a
respeito do 11/9, para saber-se mais sobre alpgastre de aviagdo de todos os tempos.

. Protecao para informantes.

. Por fim a terceirizacdo dos servicos de manutedgiaeronaves, com frequéncia

feita no exterior em paises com pouco contrble Eldé. Tornar obrigatéria a leitura em
inglés dos manuais por todos mecéanicos qualifea@io vez de um sé mecéanico qualificado
entre 8 a 10 “aprendizes”.

. Fim do emprego de trabalhadores ilegais ha mangbethe avides nos EUA.

. Companhias aéreas de mao-de-obra barata ndo taouxyento tarifas a baixo prego
apesar de acarretarem um risco maior para o sisleraviagao.

. Impedir o desperdicio da renda derivada de tagesaa e emissdo de bilhetes pelas
companhias aéreas afim de consacrar a totalidada derba a melhoria do sistema.

. Introduzir lei federal visando a aumentar os pasirde seguranca de aviagao, e
outros.

Sucesso Alcancados e o trabalho que segue em freatéd NADA/F patrocinou o “The
SAFE ACT”, a lei para aumento de seguranca de VAviacdo estabelecendo o sistema de
computador de registro duplo de dados a borddtdgpadrdo, incluindo a instalagdo de um
sistema combinado localizado na parte traseiraatanave. O Safe Act tinha apoio
bipartidario dos membros do Congresso John DurdegR-TN) e David Price (D-NC), além
de outros patrocinadores, o0 que, mesmo assim,andoficiente. NOs continuaremos a lutar
pela implementagéo das recomendacdes feitas em p8BONTSB, pois as caixa-pretas sao
uma ferramenta de importancia capital na invesfigalg acidentes aéreos.

NADA/F promoveu com sucesso a obrigatoriedade siali@cdo de detectores de fumaca no
compartimento de carga. A FAA atendeu aos nossetspgendo mesmo decretado o
aterramento temporario de 264 aeronaves comercda® de marco, 2001) até que elas
fossem equipadas de detectores de fumaca e egtintte incéndio fossem instalados.
Nenhuma prorrogacéo de prazo ou dispensa de cuemmonfoi acordada. NADA/F obteve a
aprovacao da lei de assisténcia a familia (“The ilyafssistance Act”), bem como a



introducdo da Unica lei até agora que autorizanapemhia aérea a conferir a vida pregressa
de pilotos. Venha saber mais sobre todo o largopes@do nosso trabalho e todos os
resultados positivos ja obtidos.

Responsabilizacdo dos SenadoresNoOs alertamos todos os senadores americanopara
fato de que nossos membros se opunham a imunoaderida aos orgdos e entidades
responsaveis pela seguranca dos aeroportos noAlidfl assim, a imunidade foi aprovada
por cinco votos em 2002, mas nds continuaremoaradhosso firme apoio a todos o0s
Senadores que votaram contra a imunidade corpardffADA/F também é detentora de
participacdo acionaria em negocios da aviacao mesf® nos confere o direito de participar
de Assembléias Anuais de Acionistas e diretameamgstpnar as pessoas-chaves com poder
de deciséo corporativo em areas de interesse pasasimembros.

NADA/F é a unica organizacado que participou dobaitzos junto ao Comité do Conselho
Normativo da FAA (“FAA Rulemaking Advisory Commi#® para promocéao de tecnologia
para prevencédo de explosdes similares ao do voo-BAWANADA/F teve também membros
no Commité Americano para Assuntos Normativos daagéo (“ARAC” Aviation
Regulatory Affairs Committee) junto ao Grupo de Trabalho sobre Inércia de Tiasgle
Combustivel; a FAA concluiu em fins de 2002 que rezaessario equipar os avides de um
dispositivo para reduzir a quantidade de oxigéajpaz de prevenir explosdes do tanque de
combustivel no centro da asa. A industria reagagatdo que a tecnologia proposta era
“muito cara . NADA/F n&o concordou e entrou com protesto procedural técnico visando
a tornar obrigatério o uso da tecnologia em que#&AA e a Boeing sdo de uma lentidao
atroz para esses assuntos de instalacao de sistemas, mas a NADA/F vai continuar a
pressionar ambas as companhias até que esse mezaldsseguranca tao importante seja
integrado nas aeronaves novas ja ao sair da fabiiealada nos avidées ja em uso.

Um lugar a mesa de discussdes lado a lado com aeode decisdo NADA/F é uma
organizacdo membro das agéncias FAA ARAC e TSA ARAEM tal capacidade € com
frequéncia a Unica voz que se faz ouvir em nompuihdico viajante em geral a esse nivel
decisorio. Assim, através da NADA/F os membros eggmtantes de familias de vitimas
estdo presentes junto aos orgaos centrais de demigficendo um papel importante, entre
outras coisas, na conscientizacao sobre a trapadiana resultante de um tal desastre. N6s
aproveitamos tais forums para laborar junto aceguy e a industria da aviagcdo a fim de
promover 0s mais altos padrdes de seguranca aéicnau

FAA (Administracdo Federal da Aviacdo, em inglégderal Aviation Administration”) e

ARAC (Comités de Conselho de Normas da Aviation, irgiés “Rulemaking Advisory

Committees”) - NADA/F € membro dessas agéncias, somugar no Comité Executivo
(“ExComm”, Executive Commitee) desde 1999. Nosmitis cinco anos ARAC tem sido
usada menos para fins normativos, entretanto, NADAdI seguir participando onde for
possivel.

TSA — Agéncia de Seguranca de Transportes (“Tratedpmn Security Agency”) e ASAC
(Aviation Security Advisory Committee), o seu Coinile Conselho de Seguranca da
Aviacdo — NADA/F é igualmente membro da ASAC e sssm 0 trabalho técnico da TSA



para que os 220 maiores aeroportos do pais dispodlamais avancada tecnologia nos
sensores eletronicos de bagagem. O programa “Estadimvestimento em Sistemas de
Controle de Bagagem”, avancou devido a falta denfiramento. Passados cinco anos do
11/9, os aeroportos deveriam a esta altura estadeouadamente equipados e em condicdes
de passar pelo crivo mais de 5% do total de cavgaba ha, bastaria acabar com o
desperdicio de recursos obtidos com taxas aéremasieperiam ser usados para financiar
seguranca.

Apoio as Familias de Vitimas- Comecando em junho 1995, os membros-fundadiae
NADA/F escreveram, promoveram e conseguiram avagém da Lei de Assisténcia a
Familia (“The Family Assistance Act”, 1996) quepfie sobre o0 amparo aos sobreviventes
e familiares de vitimas de desastres da aviacaemmh Desde que a lei foi aprovada, todos
os escaldes do governo, a industria da aviacAg@anizacdes afins tém cumprido com a
referida lei, exceto em relacdo a 11/9. Em muitsos de acidentes de avides menores, as
disposicdes da lei federal foram também aplicadalsei define “acidente de avido” como
sendo “qualquer desastre de aviacdo qualquer gaeaseausa Ou suspeita de causa’.
Outrossim, ela prevé que “familiares da vitima mejaformados sobre o acidente, suas
causas e quaisquer outros dados obtidos”, e geesejam consultados quanto a disposicao
de restos mortais e objetos pessoais...” Assimcadsnuamos a dar apoio a familiares de
vitimas do 11/9 que desejem transferir as cinzasmtes queridos do local onde se
encontram atualmente — Fresh Kills Landfill — a immpermitir um enterro adequado. Restos
mortais continuam a ser encontrados no local dddMaeade Center, por isso precisamos de
ter 14 peritos militares treinados, o que é dpdnsavel em buscas desse género —e JA |

A Equipe de Apoio as Familias ou “FSTeaih em inglés NADA/F Family Support Team

- atuou no Centro de Comando de assisténcia didande vitimas do Pentagono referente
ao 11/9. Além disso, participamos ativamente e deapoio individual a varias outras acoes.
Contamos com voluntarios treinados prontos pardaaja qualquer momento. Maria Helena
Pereira Franco, € no Brasil Membro da nossa Diegta qual foi responsavel pelo apoio

dado as familias no Brasil por ocasido da coliggeaaentre o avido da Gol e o Legacy em
2006, com muitas acfes ainda em curso. Sofrimedtw Bdo tém fronteiras geogréficas.

Para 2007, nosso plano é continuar trabalhandto pos chefes do governo para que estes
reconhecam que nossos esforcos visam a honrar quegglos perdidos por nossos

membros e, a0 mesmo tempo, prevenir que desasatndares se repitam no futuro. Para

tanto, nGs vamos reunir pessoas, trabalhar com gquean que seja que partilhe nossos

mesmos objetivos e reforgcar os nossos velhos lagsamizade. Nossos sinceros

agradecimentos aos nossos membros que tornaranosso trabalho possivel através da

preciosa doagcdo do seu tempo, energia e contribdipdnceira. Com a sua ajuda, nos

trabalharemos novamente em 2007 e por um longm @iada.

Em nome de nossos membros em todo o mundo,
Gail A. Dunjam,

Presidente
Janeiro de 2007



